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The article is dedicated to a wide range of juridical-qualification and application
problems, referring to the juridical statute of transporter and his punishment in
the case of the infringement of national and international legislation where the
Republic of Moldova is a part of. Also, certain proposals are provided referred to
application of administrative-penal sanctions for transporter, in the case of con-
traband perpetration on the national state territory.

Amplasarea teritorial-geograficd a Republicii Moldova,
precum si nivelul ei de dezvoltare economici la etapa
actuald sint factori in baza cirora in cadrul ei national,
la transportarea marfurilor, incarcaturilor, obiectelor, a
bunurilor materiale §i a pasagerilor pot fi aplicate ur-
matoarele tipuri de transport:

1) transportul feroviar;

2) transportul auto;

3) transportul aerian;

4) transportul naval;

5) transportul urban electric;
6) transportul prin conducte.!

Tipurile de transport reglementate de legiuitor in nor-
mele de drept speciale ale legii organice denotd ca la
transportarea marfurilor, obiectelor, incércéturilor se
folosesc toate felurile de transport prevéizute in art.16-
21 ale Legii Republicii Moldova cu privire la transpor-
turi.' La transportarea pasagerilor se folosesc practic
aceleasi tipuri de transport, cu exceptia transportului
prin conducte, prevazut de art.21 al Legii organice no-
minalizate.

Practica activitatii organelor vamale ale Republicii
Moldova, precum si ale statelor vecine atesta ca la
transportarea peste frontiera vamald externd a statu-
lui a marfurilor de diferite categorii, a incarcaturilor,
obiectelor si a altor bunuri materiale sint aplicate urma-
toarele tipuri de transport:
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— transportul auto;

— transportul feroviar;

— transportul aerian;

— transportul naval maritim;

— transportul naval fluvial;

— transportul pe apa;

— transportul prin containere;
— transportul prin conducte;

— transportul prin conductoare.

Felurile de transport incluse in clasificarea relatata de
noi, intilnite in cadrul efectudrii activitatii practice a
organelor vamale, sint practicate, de regula, la trans-
portarea mérfurilor, incdrcaturilor, obiectelor, valorilor
si a altor bunuri materiale peste frontiera vamala exter-
nd a Republicii Moldova. Aceleasi tipuri de transport
sint practicate si la transportarea diferitelor categorii de
pasageri la momentul trecerii acestora peste frontiera
vamala externd, cu exceptia transportirii in containe-
re, a transportului prin conducte si a transportului prin
conductoare.

Alaturat tipurilor de transport deja cunoscute si utili-
zate in practica vamald internationald la transportarea
marfurilor, incdrcaturilor, obiectelor, valorilor, a altor
bunuri materiale $i a pasagerilor, precum: transportul
auto, transportul feroviar, transportul aerian, transpor-
tul naval, transportul fluvial si transportul pe apa, in
a doua jumatate a sec.XX a aparut si transportul prin
containere.” Dupd cum demonstreazd practica vamala
internationala, containerele ca mijloc de transport au
inceput sd fie practicate indeosebi in cazul transporta-
rii mérfurilor cu tipuri de transport combinate, adici,
cind la transportarea maérfurilor de la expeditor spre
destinatar se utilizeaza transportul feroviar, naval, flu-
vial, aerian, inclusiv transportul auto.

De reguld, in asemenea situatii ca mijloc de trans-
port sint utilizate containerele care sint transportate,
transbordate cu usurintd de pe un fel de transport pe
alt fel de transport prin intermediul mecanismelor si
instalatiilor speciale de descércare - incdrcare a con-
tainerelor.

Aplicarea containerelor ca mijloc de transport la trans-
portul pe cale internationald a mérfurilor este prevazuta
de ,,Conventia vamala relativa la transportul internatio-
nal al marfurilor sub acoperirea carnetelor TIR” (Con-
ventia TIR), semnatd la 14 noiembrie 1975 la Geneva’,
numitd in limbajul functionarilor vamali practicieni
din mai multe state ale lumii Conventia tranzitului va-
mal accelerat.

Conform prevederilor Conventiei internationale no-
minalizate, la transportarea pe cale internationald a
marfurilor prin utilizarea containerelor este necesar ca
containerele, indiferent de capacitatea si volumul lor, sa
dispuna de inscrisuri si semne de marcare speciala, care
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sint stabilite in normele de drept stipulate in Conventie.
Astfel, constatdm cd marcarea containerelor in aseme-
nea cazuri trebuie sa fie efectuatd in mod obligatoriu
conform Conventiei TIR, adicd sd dispund de o placid
cu dimensiuni speciale 250 x 400 mm, pe care sa fie
fixate literele latine TIR cu caractere majuscule, care sa
aibd o inaltime de 200 mm si o grosime de cel putin 20
mm. Aceste litere urmeaza a fi de culoare alba aplicate
pe un fon de culoare albastra.*

Ins, pentru ca mirfurile si fie transportate de la expe-
ditor la destinatar de catre transportatorul specializat
anume pe cale internationald, deci cind fie expedito-
rul, fie destinatarul au locul de resedinta in state di-
ferite, este necesar ca transportarea sd se efectueze in
baza unui oarecare contract de caracter international
la transportarea marfurilor. Un asemenea contract de
forma si tip speciale este previzut de Conventia in-
ternationald cu privire la contractul international de
transportare a marfurilor cu transportul auto pe sosele
care a fost adoptata si semnatd la 19 mai 1956 la Ge-
neva, intratd in vigoare la 2 iulie 1961.> Conventia no-
minalizatd a adoptat formularul de tip special al Scri-
sorii de trasurd de caracter national, care este aplicat
la transportarea marfurilor pe teritoriul statelor ade-
rate la Conventie din Europa, Asia, partial statele din
Nordul Africii, inclusiv unele state de pe continentul
american.

In cazul utilizdrii transportului combinat la transpor-
tarea pe cale internationald a marfurilor, $i daca numai
pe o parte neinsemnatd a rutei de transportare este fo-
losit transportul auto la transportarea marfurilor cétre
destinatar, se aplica atit prevederile Conventiei CMR
din 19 mai 1956, cit si prevederile Conventiei TIR din
14 noiembrie 1975.6

Din cele relatate reiese cé la transportarea marfurilor,
incarcaturilor peste frontiera vamala a statului, cu ori-
ce fel de transport s-ar efectua, transportatorul dispu-
ne de drepturi si obligatiuni care le are fata de expedi-
torul si, nemijlocit, fata de destinatarul marfurilor. El
figureazd numai ca persoand juridica, care isi exercitd
functiile obligationale de la momentul incércarii mar-
furilor de la expeditor pind la transportarea acestora la
destinatar.

Notiunea de persoand juridica, cu toate particularitatile
ei, este stipulatd in legislatia civild nationald a statului,
in cadrul unei norme de drept prevazute in special de
legiuitor.” Conform normei de drept stipulate in art.55
CC RM, persoana juridicd este organizatia care are un
patrimoniu distinct §i raspunde pentru obligatiile sale
cu acest patrimoniu, poate sd dobindeasca si sa exercite
in nume propriu drepturi patrimoniale §i personale ne-
patrimoniale, sd-si asume obligatii si poate fi reclamat
si pirit in instanta de judecatd. Reiesind din norma de
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drept nominalizd, constatdm cd persoana juridicd, pe
linga obligatiunile i drepturile prevdzute de actele nor-
mative nationale, iar in unele cazuri de cele internatio-
nale, poate purta si raspundere pentru indeplinirea sau
neindeplinirea obligatiunilor sale cu patrimoniul sau.

Réspunderea transportatorului ca persoand juridicd
poate parveni numai atunci cind transportatorul, acti-
vind din numele sau, din numele expeditorului sau din
numele destinatarului de marfuri, a incalcat prevederi-
le conventiilor internationale, ale acordurilor internati-
onale, stipulate in normele de drept, in conformitate cu
care efectueaza transportarea mérfurilor, incdrcéturilor
pe cale internationald, cauzind astfel prejudiciu statului
national prin teritoriul cdrora el isi exercitd obligatiuni-
le contractuale.

Conform prevederilor legislatiei Republicii Moldova,
pentru incalcarea prevederilor normelor de drept stipu-
late in izvoarele de drept internationale si cele natio-
nale, transportatorul de mérfuri, incarcituri, obiecte,
poate fi tras la urmatoarele feluri de raspundere:

a) raspundere civila®;

b) raspundere administrativd materiald’;

c) raspundere penald'®;

d) raspundere internationala."

a) La raspundere civild transportatorul ca subiect speci-
al al rdspunderii este tras in conformitate cu prevederile
normelor de drept ale Codului civil al statului national
pe al cdrui teritoriu isi are locul de resedintd destinata-
rul marfii. Raspunderea parvine in cazul cind lotul de
marfa nu a fost transportat in conformitate cu cerintele
normelor de drept stipulate in contractul internatio-
nal de transportare a madrfurilor, obiectelor, incarca-
turilor expediate destinatarului. Temei pentru a fi tras
transportatorul la raspundere civild poate servi, drept
exemplu, deteriorarea mérfii transportate ca rezultat al
incalcérilor cerintelor vitezei de deplasare, lipsa marfii
din cantitatea de marfa previzutd pentru a fi transpor-
tatd, incilcarea cerintelor de pastrare si transportare. In
acest caz, transportatorul trebuie sd recupereze paguba
si prejudiciul cauzat proprietarului marfii, incarcaturii
care urmeaza si le primeasca in posesie si folosinta.

b) La raspundere administrativi materiald transporta-
torul poate fi tras in cazul in care nu a respectat cerin-
tele legislatiei vamale nationale la transportarea mar-
furilor incepind din statul de expediere a marfii, statul
sau statele prin care se deplaseazd transportatorul sub
regimul de tranzit clasic international i, respectiv, sta-
tul sau statele de destinatie a marfii.

La rdspundere administrativé in forma materiald trans-
portatorul urmeaza a fi tras in conformitate cu legisla-
tia vamala nationald pentru incalcarea regulilor vamale
la transportarea mérfurilor'?, aplicindu-se sanctiunea
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administrativa, in forma de amenda'®, de autoritatea
vamald care a depistat incalcarea regulilor vamale.

Temei al tragerii transportatorului la raspundere ad-
ministrativa in formd de amenda servesc normele de
drept vamale ale statului national, in cazul nostru - ale
Republicii Moldova, dacé transportatorul nu a respec-
tat atit cerintele conventiilor internationale, cit si ale
legislatiei nationale vamale care stabilesc cerintele la
transportarea marfurilor pe cale internationala prin te-
ritoriul statului national. La aceste incélcéri se atribuie:
nerespectarea termenului de efectuare a tranzitului
international de marfuri; deteriorarea sigiliului vamal
aplicat la intrare in tara; deteriorarea sigiliului aplicat
conform Conventiei TIR la momentul de incircare a
marfurilor la expeditor; incédlcarea regimului vamal
suspensiv acordat la intrare pe teritoriul statului natio-
nal; punerea in circulatie a mérfurilor fira permisiunea
organului vamal etc.

¢) Raspunderea penald poate fi aplicatd transportatoru-
lui de marfuri, incarcaturi, obiecte in conditiile comi-
terii infractiunilor prevazute de art.248 CP RM - con-
trabanda si, in unele cazuri (mai rar intilnite), pentru
eschivarea de la achitarea platilor si taxelor vamale,
infractiune vamala previzutd de art.249 CP RM. Con-
form prevederilor stabilite de legiuitor in legislatia de
procedurd penald, competenta urmadririi penale a in-
fractiunii de contrabanda, previzuta de art.248 CP RM,
si a infractiunii de eschivare de la achitarea platilor si
taxelor vamale, prevazuti de art.249 CP RM, se afld in
competenta organului de urmérire penala al Serviciului
Vamal al Republicii Moldova.'*

Considerdm necesar a atrage atentia la faptul cé, con-
form sugestiilor noastre, pentru a trage persoana ju-
ridica la rdspundere penald pentru comiterea contra-
bandei doar pentru faptul ci ea desfisoard activitate
de intreprinzdtor, in modalitdtile sanctionate la alin.(4)
art.21 CP RM", nu e suficient. Pentru a intruni toate
elementele infractiunii de contrabanda, ba chiar i a in-
fractiunii de eschivare de la achitarea platilor vamale,
este in mod obligatoriu necesar ca persoana juridicd
care desfisoard activitatea de intreprinzator, in_mod
obligatoriu sd practice si activitatea economicd externd
si sa fie recunoscutd ca participant la activitatea econo-
mica externd a statului.

Sustinem aceasta argumentare, deoarece una dintre
conditiile principale necesare la calificarea infractiunii
de contrabanda sint actiunile intreprinse de persoana
juridica si orientate la trecerea peste frontiera vamald a
Republicii Moldova a mérfurilor, obiectelor, incércatu-
rilor si a altor valori in proportii mari. Dupd cum deno-
ta activitatea practicd a organelor vamale din Republica
Moldova, este imposibil ca persoana juridica si depla-
seze, sd transporte careva marfuri, obiecte, incdrcaturi
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peste frontiera vamald a statului fard de a fi autorizata
ca agent economic'® participant la activitatea economi-
cd externd. Aceastd constatare este argumentatd si de
materialele arhivelor institutiilor vamale din Republica
Moldova ce tin de efectuarea activititii economice ex-
terne practice, care atestd cd oricare participant la acti-
vitatea economicd externa a statului este in mod obliga-
toriu persoana juridica, insd nu orice persoana juridica
poate si urmeaza a fi recunoscuta ca participant la acti-
vitatea economica externa. Prin urmare, din cele relata-
te mai sus reiese cd in calitate de subiect al infractiuni-
lor vamale urmeaza a fi recunoscuta persoana juridica
care figureazd ca agent economic participant la activita-
tea economicd externa a statului. Transportatorul, dupa
cum atestd multiplele documente de procedura vama-
14, la fel este recunoscut in dreptul vamal ca persoani
juridicd la momentul trecerii/transportdrii marfurilor
peste frontiera vamald a statului, indiferent de locul si
statul inregistrarii acestuia. Mai mult ca atit, la trece-
rea peste frontiera vamald si cea de stat, transportatorul
este recunoscut nu ca persoana juridica obignuita, care
este participant la activitatea economicd externd a sta-
tului, ci ca persoana juridica speciald care este delegatd
cu drepturi si obligatiuni speciale de a transporta anu-
me madrfuri, obiecte, incarcaturi si pasageri peste fron-
tiera vamald a statului.

Reiese cd la trecerea peste frontiera vamala a statului
transportatorul este recunoscut numai ca subiect speci-
al al relatiilor de drept, care se desfdsoara in conformi-
tate cu izvoarele de drept internationale si nationale.

Conform prevederilor Codului penal al Republicii
Moldova, persoana juridicd recunoscutd vinovata de
comiterea oricdrei infractiuni prevazute la alin.(4)
art.21 CP RM urmeaza a fi trasd la urmatoarele forme
de raspundere penala:

1) amenda;
2) privarea de dreptul de a exercita o anumitd activitate;
3) lichidarea."”

Dupd cum indica legiuitorul, pedeapsa penald aplicata
in adresa persoanei juridice care a comis infractiunea
este amenda, care, de fapt, este consideratd pedeap-
sa principald. Pedepsele penale in forma de privarea
de dreptul de a exercita o anumita activitate, precum
si lichidarea sint considerate pedepse complementare.
Ins3, dupa cum prevede legiuitorul, in unele cazuri ele
pot fi aplicate atit ca pedepse principale, cit si ca pedep-
se complementare.'®

Din cele indicate de legiuitor rezulta cd persoana juri-
dica recunoscuta vinovata de comiterea oricarei infrac-
tiuni prevazute in art.21 alin.(4) CP RM urmeazi a fi
trasd la raspundere penald conform alin.(1) art.63 CP
RM, si nicidecum la raspundere penald sub forma de
privatiune de libertate sau confiscare, asa cum sustin
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unii functionari ai organelor de drept nu doar din Re-
publica Moldova, dar si din statele vecine.

Practica activitatii organelor de drept din Republica
Moldova denota cd la calificarea infractiunii de contra-
banda comisd de catre persoanele juridice apare un sir
intreg de dificultati, care in plan final favorizeaza fie cla-
sarea cauzelor penale intentate, fie pronuntarea sentin-
tei de achitare de cétre instantele judecétoresti de fond
din tard. Motivul principal al clasarii cauzelor penale
este explicat prin imposibilitatea de a dovedi vinové-
tia persoanei juridice sau prin lipsa de probe materiale,
care ar dovedi ca anume persoana juridica este vinovati
de comiterea infractiunii de contrabanda. Un alt motiv
de clasare a cauzelor penale este ca la rdspundere pe-
nald trebuie trasd persoana fizicd - functionarul care
a intocmit documentele fictive pentru trecerea ilegala
peste frontiera vamala a marfurilor, obiectelor, incir-
caturilor, si nu persoana juridica in cadrul careia acti-
veaza acest functionar. In ce ne priveste, consideram ca
aceste motive de clasare a cauzelor penale nu sint nici
intemeiate si nici justificate.

Practica activitdtii organelor vamale din Republica
Moldova, din statele limitrofe si cele vecine demon-
streazd cd circa 80-85 la sutd din cazurile de contraban-
da depistate sint comise anume de persoanele juridice
— participanti la activitatea economicé externd. Actiu-
nile de contrabandéd comise de catre persoanele juridice
sint mult mai calificate comparativ cu cele comise de
persoanele fizice, ceea ce, desigur, la momentul initial
al calificarii infractiunii isi are locul i rolul sdu impor-
tant. In aceasti ordine de idei, opinia noastra se va axa
doar pe unele cazuri de comitere a contrabandei, avind
ca subiect persoana juridicd - participant la activitatea
economicd externa a Republicii Moldova.

Asa, spre exemplu, persoana juridica ,,C.” din or. Soro-
ca, Republica Moldova, agent economic participant la
activitatea economicd externd, a intocmit cu un agent
economic din or. Rotterdam, Olanda, un contract de
vinzare-cumpdrare a marfii ,,Pastd din tomate”, pe care
a inceput sd o livreze conform conditiilor contractuale
in tara de destinatie. In una din livrdrile de rind, la mo-
mentul turndrii pastei de tomate in butoaiele din plastic
a cite 200-220 litri fiecare, la fundul a patru butoaie au
fost tdinuite 100 kg de cocaind, care urma sd fie trans-
portatd pind pe teritoriul Olandei. La intrare in Olanda
autocamionul care transporta marfd sub acoperirea car-
netului TIR a fost oprit de cdtre serviciul vamal pentru
a fi supus controlului vamal minutios. In timpul con-
trolului vamal al mdrfii transportate, care avea sigiliul
expeditorului la fiecare butoi in parte, aplicat oficial in
bazd de documente, cocaina a fost depistatd, fapt asupra
cdruia au fost intocmite documentele de retinere cu con-
fiscarea cocainei."
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Dupd cum s-a stabilit ulterior, destinatarul mdrfii din
Olanda, aflind despre intentiile ilegale ale agentului eco-
nomic din Republica Moldova, a reziliat in mod urgent
contractul de vinzare-cumpdrare cu agentul economic
din Republica Moldova.

In situatia datd este evidentd vinovitia expeditorului
marfii (firma ,,S” din or. Soroca) la comiterea contra-
bandei, obiect material al acesteia fiind substanta nar-
coticd — cocaina, deoarece fiecare butoi in parte avea
sigiliul expeditorului, acesta neavind careva urme de
deteriorare. Prin urmare, firma nominalizatd urma sa
fie trasé la raspundere penald ca subiect al infractiunii
daca cocaina ar fi fost depistata la trecerea peste fronti-
era vamald a Republicii Moldova.

Un alt caz, care demonstreazd elocvent comiterea faptei
de contrabanda de cétre persoana juridicd, a fost depis-
tat de citre functionarii vamali din Romaénia.

Astfel, la intrare in Romdnia, functionarii vamali din
biroul vamal Albita au atras atentia asupra unui lot
de marfd din sticld care era transportat spre un agent
economic din or. Oradea, Romania. In timpul contro-
lului vamal al lotului de marfd ,Borcane din sticld” a
fost stabilit ca acest lot de marfd, conform documentelor
de insotire, ocupd doar o parte neinsemnatd din semi-
remorcd, iar restul erau cutii din carton cu tigdri, care
erau tdinuite dupa ambalajele mdrfii din sticld legal
transportate.”’

In opinia noastrd, in acest caz la raspundere penald
urmeazd a fi trasi atit expeditorul mérfii ca persoand
juridicd, cit si transportatorul acestui lot de marfa, care
in momentul transportarii acesteia figureaza numai ca
persoand juridica.

Sustinem acest punct de vedere, deoarece transporta-
torul international de marfuri, care, de fapt, este recu-
noscut in activitatea vamala internationald ca subiect
special al raspunderii in cadrul activitatii vamale, poar-
ta raspundere juridica totald pentru lotul de marfuri
transportat de la expeditor la destinatar. Mai mult ca
atit, activitatea transportatorului, la transportarea mar-
furilor pe cale internationala, este reglementata in pri-
mul rind de conventiile si acordurile internationale in
domeniu, care la fel prevad raspunderea transportato-
rului la transportarea marfurilor.

Asa, spre exemplu, mai multi ani la rind companiile de
transporturi aeriene acreditate in Republica Moldova
practicau transportarea ilegald peste frontiera vamald
a mdrfurilor cu destinatie dubld; a utilajului industrial
militar, inclusiv a armamentului. Incdlcdrile legislatiei
vamale, inclusiv ale prevederilor conventiilor si acordu-
rilor internationale, la transportarea acestor mdrfuri
cu statut juridic special au devenit atit de frecvente pe
arena internationald, incit organismele internationale
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au inceput sd reactioneze la activitatea ilegald a trans-
portatorilor. Astfel, in urma unor investigatii efectuate de
reprezentantii OSCE ai ONU, experti in domeniul verifi-
cdrii transporturilor aeriene de arme si armamente, s-a
constatat incdlcarea conventiilor si acordurilor internati-
onale de catre transportatorii nominalizati si, ca mdsurd
de reprimare, acestia au solicitat ca statele europene sd
nu le acorde coridoare aeriene de zbor si sd le interzicd
intrarea in spatiul aerian al statelor Uniunii Europene.”!

Bineinteles, autoritatile statale din Republica Moldova,
in primul rind Agentia de Stat a Aviatiei Civile, erau
obligate sa reactioneze dur la apelul Comisiei speciale
de experti a ONU, asigurind astfel nu doar combaterea
transportdrii nelegitime cu navele aeriene a marfurilor
cu statut special, dar si securitatea spatiului aerian, a
vietilor omenesti, a echipajelor, pasagerilor care se afld
la bordul navelor aeriene.

Deci, conform celor relatate, putem concluziona ci la
transportul international de mérfuri intilnim asa noti-
uni ca ,persoana juridica — agent economic al activitatii
economice externe — expeditor/exportator de marfuri’;
»persoand juridicd — agent economic, participant la ac-
tivitatea economica externd - destinatar/importator de
marfuri” si ,transportator de marfuri”, care este in mod
obligatoriu persoand juridica ce participd la indeplini-
rea tranzactiilor economice externe.

Documentele de procedurd vamalad denotd ca in cazul
in care persoana juridica - agent economic, participant
recunoscut la activitatea economici externa, care este
rezident al Republicii Moldova, incalcd regulile vama-
le sau comite infractiunea de contrabanda, probleme
deosebite §i careva complicatii la aplicarea sanctiu-
nilor prevazute de Codul vamal si de Codul penal ale
Republicii Moldova s-ar pérea sa nu fie intilnite.

Probleme destul de complicate apar in cazurile cind
infractiunea de contrabandi este comisd de persoana
juridica straind, care este expeditorul marfii catre agen-
tul economic din Republica Moldova, care figureazd in
calitate de destinatar, indeosebi cind contrabanda este
comisd de cétre transportatorul specializat in transpor-
tarea pe cale internationald a mérfurilor, in cazul tra-
versarii teritoriului Republicii Moldova in regim clasic
de tranzit international. In asemenea situatii apar pro-
bleme care practic nu pot fi explicate si nici nu au un
careva raspuns calificat din punct de vedere teoretico-
juridic la aplicarea mecanismului de sanctiuni penale.
Problemele apar din motive pur reale si obiective, ex-
primate in urmétoarele:

- persoana juridicd straind — agent al activitatii
economice externe, isi are sediul in afara hota-
relor Republicii Moldova, caz in care nu putem
avea acces la baza de date a activitatii agentului
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economic in cauza, recunoscut ca subiect al in-
fractiunii de contrabandd;

- lipsa de documente adevarate initiale care au
stat la baza efectuarii tranzactiei, adica a ex-
portarii catre agentul economic din Republica
Moldova a marfurilor, incarcéturilor, obiecte-
lor;

- nu este posibil de a intocmi documentele de
procedurd penald (procesele-verbale de audie-
re a martorilor care au expediat lotul de marfa
citre Republica Moldova; confruntérile intre
acesti functionari ai agentului economic etc.),
fard de care nu poate fi pornitd cauza penala de
contrabanda;

- controlul bancar al persoanei juridice in cauza
se afla in afara Republicii Moldova, deci in cazul
aplicarii sanctiunii penale in formé de amenda
accesul la controlul bancar pentru a aplica se-
chestru asupra acestuia nu este posibil;

- imposibilitatea de a solicita careva alte docu-
mente de la alte organe statale de pe teritoriul
statului national de expediere/export al lotului
de marfa citre Republica Moldova.

Desigur, in situatia comiterii infractiunii de contra-
bandd, fata de persoana juridicd, participanta la acti-
vitatea economica externa, instanta de judecata poate
aplica doar acele sanctiuni care sint stipulate in art.63
CP RM:

a) amenda;
b) privarea de dreptul de a exercita o anumita activitate;
¢) lichidarea.

Insd, dupd cum vedem, fata de persoanele juridice stri-
ine care expediaza ilicit cdtre agentii economici din
Republica Moldova careva marfuri, obiecte, incdrcituri
sau in adresa transportatorului de marfuri care efec-
tueazd transportarea ilicita a marfurilor prin regimul
de tranzit clasic international prin teritoriul vamal al
statului nostru, sanctiunile prevazute la art.63 alin.(1)
CP RM nu pot fi aplicate atit sub aspect practic, cit si
teoretic. Aceastd imposibilitate se explicd prin faptul
cd organele vamale ale Republicii Moldova nu au acces
la sediul persoanelor juridice strdine, la conturile lor
bancare, ca mai apoi sd aplice sanctiunea in forma de
amenda, de privare de dreptul de a exercita o anumita
activitate, nemaivorbind de lichidarea persoanei juridi-
ce care are sediul pe teritoriul statului stréin.

Tinind cont de faptul ca, dupa cum relateazd practica
activitdtii vamale atit a Republicii Moldova, cit si a sta-
telor vecine, o parte semnificativa din cazurile de con-
trabandd o comit anume agentii economici strdini si
transportatorii de marfuri, incarcaturi si obiecte, care
la fel figureazd ca persoane juridice straine si care se
deplaseaza in regim de tranzit clasic international pe

61




REVISTA INSTITUTULUI NATIONAL AL JUSTITIEI

NR.2, 2009

teritoriul vamal al Republicii Moldova, consideram ne-
cesar de a propune ca in Codul penal al Republicii Mol-
dova sa fie efectuate modificari si completari, prin care
sa fie prevazutd sanctiunea penala in forma de aplica-
rea sechestrului asupra lotului de marfa sau a unitétii
de transport a agentului economic, care este recunoscut
subiectul infractiunii de contrabanda si care constituie
echivalentul sumei marfurilor introduse sau descércate
pe teritoriul vamal al Republicii Moldova firad achita-
rea platilor si taxelor vamale, cu confiscarea ulterioard
a acestora.

La compartimentul aplicarea sanctiunii in forma de
confiscare, tinem sd mentiondm cé in practica vama-
13 a fostei URSS, dar si in perioada primilor ani de la
declararea independentei Republicii Moldova, in cazu-
rile in care era imposibila aplicarea sanctiunii in forma
de amenda in adresa persoanelor fizice care tranzitau
tara sau aveau locul de resedintd in afara hotarelor
Republicii Moldova, era previzutd ridicarea, cu trans-
miterea fard recompensa in posesia statului a bunurilor
persoanei recunoscutd vinovata de incalcarea regimu-
lui vamal. Consideram ci in situatia creata ar fi destul
de utila aplicarea sechestrului ca forma de sanctiune
penala asupra averii persoanei juridice strdine, care
figureazd ca transportator la transportarea pe cale in-
ternationald a marfurilor, incircéturilor si valorilor si
care a comis fapta de contrabanda pe teritoriul vamal al
Republicii Moldova.
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